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Onderwerp: d iverse verkeers maatregelen t.b.v. de inrichting van Park 21 
N ummer : 2014/ 077952 

Gelet op het volgende: 

• Op grond van artikel 15, eerste lid, van de Wegenverkeerswet 1994 moet een verkeersbesluit 
worden genomen voor de plaatsing of verwijdering van de in artikel 12 van het Besluit 
administratieve bepalingen inzake het wegverkeer genoemde verkeerstekens, alsmede voor 
onderborden voor zover daardoor een gebod of verbod ontstaat of wordt gewijzigd. 

• De Algemene wet bestuursrecht (Awb) vereist zorgvuldigheid en belangenafweging bij de 
totstandkoming van besluiten, waaronder verkeersbesluiten. Artikel 3:2 van de Awb schrijft voor 
dat het bestuursorgaan de nodige kennis omtrent de relevante feiten en de af te wegen belangen 
vergaart. Naast de belangenafweging bepaalt artikel 3:4 van de Awb dat de voor een of meer 
belanghebbenden nadelige gevolgen niet onevenredig mogen zijn in verhouding tot de met het 
besluit te dienen doelen. 

• Artikel 21 van het BABW bevat voorschriften omtrent de motivering van verkeersbesluiten. Het 
verkeersbesluit moet in ieder geval weergeven welke doelstelling of doelstellingen met het 
verkeersbesluit worden beoogd. Daarbij moet worden aangegeven welke van de in artikel 2, eerste 
en tweede lid van de Wegenverkeerswet 1994 genoemde belangen ten grondslag liggen aan het 
besluit. Indien tevens andere van die belangen in het geding zijn, wordt voorts aangegeven op 
welke wijze de belangen tegen elkaar zijn afgewogen. 

Artikel 2 van de Wegenverkeerswet noemt de volgende doelen: 

1. In eerste instantie: 

a. het verzekeren van de veiligheid op de weg; 

b. het beschermen van weggebruikers en passagiers; 

c. het in stand houden van de weg en het waarborgen van de bruikbaarheid daarvan; 

d. het zoveel mogelijk waarborgen van de vrijheid van het verkeer. 

2. In tweede instantie ook voor: 

a. het voorkomen of beperken van door het verkeer veroorzaakte overlast, hinder of schade 
alsmede de gevolgen voor het milieu, bedoeld in de Wet milieubeheer; 

b. het voorkomen of beperken van door het verkeer veroorzaakte aantasting van het karakter 
of van de functie van objecten of gebieden. 

• Overeenkomstig artikel 24 van het Besluit administratieve bepalingen inzake het 
wegverkeer (BABW) dient overleg te worden gevoerd met de korpschef van het 
betrokken regionaal politiekorps. 

• De vermelde wegen zijn in eigendom, beheer en onderhoud van de gemeente 
Haarlemmermeer. 

• Krachtens artikel 18, lid 1 onder d, van de Wegenverkeerswet 1994 worden 
verkeersbesluiten genomen door het college van B&W. In het Mandaat-, machtigings- 
en volmachtsbesluit Haarlemmermeer 2013 is voor het nemen en intrekken van 
verkeersbesluiten een ondermandaat verleend aan de teammanager Beheer Openbare 
Ruimte, of diens vervanger. Met ingang van 1 februari 2013, bij de herindeling van de 
cluster Beheer en Onderhoud, is dit ondermandaat overgegaan naar de teammanager 
Wegen, Water en Verkeer. De maatregelen vallen onder dit onder mandaat. 


Overwegingen en motivatie 

Park 21 is een groot plan voor natuur en recreatie, gelegen tussen Hoofddorp en Nieuw-Vennep, tussen 
de N205 en de A4. Het plan heeft een eigen infrastructuur met een Parkweg en vele fiets-, voet-, en 
ruiterpaden. De Parkweg en de recreatieve paden hebben diverse aansluitingen op de omliggende 
bestaande infrastructuur. 
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De Parkweg is bedoeld als ontsluiting voor motorvoertuigen van het park en de daarin gelegen 
voorzieningen en is conform het Masterplan van Park 21 een 30 km/h weg. Er worden veel 
snelheidsremmende maatregelen toegepast op de Parkweg, niet alleen vanwege de verkeersveiligheid, 
maar ook om te voorkomen dat de weg wordt gebruikt voor het doorgaande verkeer tussen de Nieuwe 
Bennebroekerweg en de IJweg. Vanwege de noodzakelijke snelheidsremmende maatregelen is deze 
weg ongeschikt voor nood- en hulpdiensten. Daarom is de hoofdroute voor langzaam verkeer 
aangewezen als uitrukroute voor nood- en hulpdiensten. Deze hoofdroute heeft ook een utilitaire functie. 
Het pad heeft een aanliggend voetpad en is voorzien van verlichting. De totale breedte van de 
verhardingen is 6m. De hoofdroute voor langzaam verkeer volgt op hoofdlijnen de Parkweg en komt 
langs alle belangrijke bestemmingen. Door hiervoor genoemde eigenschappen is deze route geschikt 
voor nood- en hulpdiensten. 

In dit verkeersbesluit worden de verkeersmaatregelen van deelplan 1 van Park 21 vastgesteld. Dit gebied 
bevat het noordwestelijke gedeelte van Park 21, ten zuiden van de Nieuwe Bennebroekerweg tussen 
de IJtocht en de Zuidtangent. Als belangrijkste voorziening ligt hierin het honkbalterrein van de Pioniers. 
Deze voorziening en het deelplan 1 zelf zijn in deze planfase per auto bereikbaar via de Parkweg uit de 
richting Nieuwe Bennebroekerweg. Voor bromfietsers is het gebied bereikbaar via de brug over de 
Nieuwe Bennebroekerweg, ter hoogte van het Huis van de Sport en vervolgens via de Parkweg. Fietsers 
en voetgangers kunnen zowel via de hiervoor genoemde brug als via de IJweg deelplan 1 bereiken. 

De parktoegang ter hoogte van de rotonde Deltaweg-Nieuwe Bennebroekerweg is voorlopig alleen 
bedoeld als toegangsweg voor de nood- en hulpdiensten. 

De maatregelen hebben tot doel het gebied optimaal in te richten voor natuur en recreatie. De 
maatregelen beschermen daarom de veiligheid van recreanten zoals langzaam verkeer en het gebied 
zelf ten aanzien van functie, karakter en rust. 

Maatregelen, bebording en belijning 
De maatregelen die getroffen worden zijn als volgt: 

1. De Parkweg wordt ingericht als 30 km/h zone met snelheidsremmende maatregelen in de vorm 
van drempels en plateaus om de 50m. Door bebording wordt de automobilist gewaarschuwd 
voor de drempels en plateaus. De auto is in het park te gast en de Parkweg is alleen bedoeld voor 
de ontsluiting van het park en niet voor het doorgaande verkeer (Al en A2 RVV 1990 met opdruk 
zone en '30'). 

2. Omdat de Parkweg voorlopig niet wordt doorgetrokken, is zij voorzien van het bord 'doodlopende 
weg' direct voorbij de afsplitsing van de weg naar de honkbalvelden. (L8 RVV 1990). Evenzo wordt 
de nu nog doodlopende hoofdfietsroute naast de Parkweg voorzien van ditzelfde bord in meer 
zuidelijke en ook meer westelijke richting. 

3. Het meest noordelijke deel van de Parkweg wordt gesloten verklaard voor bromfietsers en fietsers 
om te voorkomen dat zij op de Nieuwe Bennebroekerweg geraken (bord Cl 5 RVV 1990). Het zelfde 
geldt voor de toegangsweg naar het park vanaf de rotonde Deltaweg-Nieuwe Bennebroekerweg. 

4. Voor het langzaam verkeer zijn er alleen (snor)fietspaden (aangeduid met bord Gil RVV 1990), 
uitgezonderd het bromfietspad vanaf het Huis van de Sport naar de Pioniers (bord G12a RVV 
1990). Voetpaden worden niet als zodanig aangegeven, om het aantal verkeersborden te beperken. 

5. Voor het langzaam verkeer worden ten opzichte van de wegen voor het gemotoriseerde verkeer 
voorrangsregelingen ingesteld door het plaatsen van borden B6 RVV 1990 en het aanbrengen 
van haaientanden bij de fietsvoorzieningen en een voetgangersoversteekplaats (zebra) voor 
voetgangers.(L2 RVV 1990 met de bijbehorende markering op het wegdek conform de 
uitvoeringsvoorschriften BABW inzake verkeerstekens). De auto is te gast, fietsers en voetgangers 
krijgen optimale bewegingsvrijheid in verband met de recreatieve functie van het gebied. 

6. In het gebied bevindt zich een tweetal T-kruisingen tussen een (brom)fietspad en een weg voor 
het gemotoriseerde verkeer (rondom het honkbalterrein van de Pioniers) en nog een T-kruising 
tussen een fietspad en een bromfietspad ( nabij de Zuidtangent). De voorrangsregelingen zijn 
hier zo ingesteld dat het verkeer op de doorlopende tak van de T- kruising voorrang heeft. Dit 
komt overeen met het natuurlijke voorrangsgedrag. 

7. In het gebied wordt een parkeerverbodszone ingesteld (bord El RVV 1990 zonaal) om met name 
het parkeren rond het honkbalterrein te reguleren. Uitgezonderd hiervan wordt het vrije parkeerveld 
nabij de Bennebroekerweg. Hier is geen vakindeling aanwezig, omdat het terrein geheel uit gras 
bestaat. 

8. Om het juiste gebruik van de parkeerplaatsen te bevorderen worden de parkeerplaatsen voorzien 
van een wit informatiebord met de letter P en worden op de toegangsweg naar het honkbalterrein 
de Pioniers herhalingsborden 'parkeerverbodzone' geplaatst. 

9. Bij de fietsoversteek over de IJweg wordt de voorrang zodanig geregeld dat het verkeer op de 
IJweg voorrang heeft (bord B6 RVV 1990 met haaientanden).De fietsoversteek bij de IJweg wordt 
voorzien van een 8cm hoog 60 km/h plateau. 
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10. Op de aansluiting van de Parkweg met de Nieuwe Bennebroekerweg wordt de voorrang zodanig 
geregeld, dat verkeer op de Nieuwe Bennebroekerweg voorrang heeft (bord B6 RVV 1990 met 
haaientanden). 

Uitgezonderd de punten 2 en 8 moet voor de hiervoor genoemde maatregelen een verkeersbesluit 
worden genomen. 

De aan te brengen bebording en maatregelen staan aangegeven op de bij dit besluit behorende 
tekeningen met het nummer 2013-017-44. 

Motivering Wegenverkeerswet 1994: 

Motivatie van de maatregel geschiedt uit het oogpunt van: 

• Artikel la van de Wegenverkeerswet (Wvw) 1994, het verzekeren van de veiligheid op de weg; 

• Artikel 1 b van de Wvw 1994, het beschermen van weggebruikers en passagiers; 

• Artikel 1 d van de Wvw 1994, het zoveel mogelijk waarborgen van de vrijheid van het verkeer; 

• Artikel 2a van de Wvw 1994, het voorkomen of beperken van door het verkeer veroorzaakte 

overlast, hinder of schade alsmede de gevolgen voor het milieu, bedoeld in de Wet milieubeheer; 

• Artikel 2b van de Wvw 1994, het voorkomen of beperken van door het verkeer veroorzaakte 
aantasting van het karakter of van de functie van objecten of gebieden. 

Het belang van de vrijheid van het verkeer, zoals genoemd in artikel ld van de Wvw 1994, dat door de 
maatregelen wordt geschaad middels het instellen van de parkeerverbodszone, een geslotenverklaring 
voor bromfietsers, het aanduiden van de verplichte (brom-) fietspaden, het regelen van de voorrang 
en het instellen van de 30 km/h zone achten wij minder zwaarwegend dan de overige belangen. 

Belangenafweging 

( Doorgaand) verkeer 

De Parkweg en de weg naar De Pioniers ontsluiten het gebied voor motorvoertuigen. De 
snelheidsbeperking en de daarbij behorende snelheidsremmende maatregelen beperken de vrijheid 
van de motorvoertuigen maar zijn in het belang van de veiligheid van de bromfietsers, fietsers en 
voetgangers en beperken het sluipverkeer dat schadelijk is voor het karakter van het park en de rust in 
het park. 

Parkeerders 

Bij de planning van parkeervoorzieningen is rekening gehouden met de basisbehoefte voor bezoekers 
en gebruikers van de honkbalvereniging De Pioniers en voor de recreanten in het deelgebied 1 van 
Park 21. Voor grootschalige activiteiten van de honkbalvereniging moet voor het parkeren worden 
uitgeweken naar het terrein van het Huis van de Sport. De beperking van het parkeren is bedoeld om 
de verkeersveiligheid en de bereikbaarheid voor nood- en hulpdiensten te waarborgen en voor de 
bescherming van het park zelf. 

Bromfietsers 

Bromfietsers kunnen alleen gebruik maken van de bromfietspaden vanaf het Huis van de Sport richting 
de Honkbalvelden van De Pioniers en van de Parkweg. Deze beperkte toegankelijkheid schaadt de 
belangen van de bromfietser maar is in het belang van de veiligheid en de rust voor fietsers en 
voetgangers. Daarbij speelt mee dat het park buiten de bebouwde kom ligt, waardoor voor de 
bromfietsers een hogere maximum snelheid is toegestaan. 

Fietsers 

Fietsers moeten gebruik maken van de verplichte (brom)fietspaden. Deze verplichting legt een kleine 
beperking op aan de bewegingsvrijheid van de fietsers, maar deze beperking komt ten gunste van de 
verkeersveiligheid. Deze verkeersveiligheid geldt ten opzichte van de motorvoertuigen maar is ook ten 
gunste van de voetgangers die in het park hun eigen voorzieningen hebben. De beperking van de 
bewegingsvrijheid van de fietser is echter gering daar het park een vrij fijnmazig fietsnetwerk krijgt en 
alle bestemmingen ook per fiets bereikbaar zijn. 

Snorfietsers 

Snorfietsers zijn overal toegestaan waar fietsers ook mogen komen, ook met ingeschakelde motor. De 
belangrijkste reden hiervoor is de vrijheid van het langzame recreatieve verkeer. Daarnaast heeft de 
hoofdfietsroute ook een utilitaire functie. Voor het goed vervullen van deze functie is het toestaan van 
de snorfietser wenselijk. Verder zijn de verwachte intensiteiten niet zo hoog dat een scheiding van 
snorfietsers en fietsers noodzakelijk is.. 
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Het toestaan van snorfietsers, die in het algemeen sneller rijden dan fietsers, leidt wel toch een lichte 
mate van verkeersonveiligheid en hinder. De belangen van het recreatieve verkeer en het belang van 
de utilitaire functie worden echter zwaarder gewogen. Deze afweging is redelijk omdat de verwachte 
intensiteiten in zijn algemeenheid laag zijn. 

Voetgangers 

Voetgangers hebben een eigen netwerk maar dit netwerk wordt niet door middel van bebording 
aangegeven. Dit heeft een nadeel omdat fietsers de voetpaden mogen gebruiken. Er kan dus niet worden 
gehandhaafd op fietsers die zich op voetpaden begeven. De bebording voor voetgangers wordt 
achterwege gelaten uit oogpunt van beeldkwaliteit en beheerskosten. De belangen van beeldkwaliteit 
en beheer worden zwaarder gewogen mede omdat de intensiteiten van het langzaam verkeer relatief 
laag zijn, omdat het park buiten de bebouwde kom ligt. 

Hulpdiensten 

Nood- en hulpdiensten kunnen het gebied bereiken via de hoofdfietsroute. De Parkweg zelf is niet 
geschikt voor het gebruik door nood- en hulpdiensten in verband met de vele snelheidsremmende 
voorzieningen. Van de snelheidremmende voorzieningen op de Parkweg kan niet worden afgezien 
omdat de Parkweg anders niet op de beoogde manier kan functioneren. 

Het toestaan van nood- en hulpdiensten op de recreatieve route gaat ten koste van de verkeersveiligheid 
op deze route. 

Openbaar vervoer 

De maatregelen hebben geen gevolgen voor openbaar vervoer. 

Algemeen belang 

De maatregelen zijn in het belang van de verkeersveiligheid en het functioneren van Park 21 zoals 
beoogd en hiermee in het algemeen belang. 

Afweging 

De maatregelen zijn in het belang van langzaam verkeer en recreanten. De belangen van deze groepen 
wegen zwaarder dan de belangen van motorvoertuigen en bromfietsers, waarvan de belangen worden 
geschaad. 

Voorbereiding en overleg 

Rondom Park21 is in de loop van de tijd uitgebreid geparticipeerd en gecommuniceerd. Dit is zowel 
gedaan bij formeel vastgestelde stukken zoals Masterplan en Bestemmingsplan als in de vorm van 
overleg met wijkraden en gebruikersgroepen. Vanuit het project wordt ook contact onderhouden met 
bewoners en agrariërs. 

In het Masterplan is de verkeerstructuur van Park21 opgenomen. Het Masterplan is door college en 
gemeenteraad vastgesteld. De uitkomsten van de participatie zijn opgenomen in het participatieverslag 
behorend bij het Masterplan (maart 2011). 

De opmerkingen over verkeer die gemaakt zijn bij de participatie rond het bestemmingsplan zijn 
opgenomen in het vastgestelde plan (mei 2013). 

Verder is Park21 uitgebreid geparticipeerd met gebruikersgroepen en wijkraden. Het VO van deelgebied 
1 (toegevoegd aan deze mail) is aan de gebruikersgroep gepresenteerd in januari 2013, de 
verkeersstructuur is hierin opgenomen. 

In het najaar van 2014 is voor deelplan 1 nog een informatieavond voor omwonenden georganiseerd. 

Om de rechtstreeks bij het verkeersbesluit betrokken belangen goed af te kunnen wegen verdient het 
de aanbeveling om, vooral in complexe en omstreden situaties, een voorbereidingsprocedure te volgen. 
Deze procedure wordt niet gevolgd aangezien het geen complexe maatregelen betreft en de verschillende 
betrokken belangen voldoende duidelijk zijn. 

Overleg met de korpschef van de Nationale Politie heeft plaatsgevonden in de Werkgroep Verkeer, 
waarin de door de korpschef gemachtigde medewerker verkeersadvisering, alsmede de Brandweer en 
Connexxion, vertegenwoordigd zijn. Op 25 oktober 2014 en 9 december 2014 is dit besluit behandeld 
in de werkgroep. De leden van de Werkgroep gaan akkoord met de voorgestelde maatregelen. 

Publicatie 

Het besluit wordt gepubliceerd in de Digitale Staatscourant. 
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Besluiten: 

1. Het instellen van een parkeerverbodszone op de wegen in Park 21, met uitzondering van het vrije 
parkeerveld nabij de Nieuwe Bennebroekerweg, door het plaatsen van borden conform model 
El uit bijlage I van het Reglement Verkeersregels en Verkeerstekens 1990 (RVV 1990) en daarboven 
het woord zone, zoals aangegeven in artikel 66 van het RVV 1990, inhoudende "begin 
parkeerverbodszone " en "einde parkeerverbodszone"; 

2. Het instellen van een 30 km/h zone op de Parkweg in Park 21 door het plaatsen van borden conform 
model Al en A2 uit bijlage I van het RVV 1990 en daarboven het woord zone, zoals aangegeven 
in artikel 66 van het RVV 1990, inhoudende "begin 30 km/h zone" en "einde 30 km/h zone"; 

3. Het instellen van een geslotenverklaring voor bromfietsers en fietsers op het meest noordelijke 
deel van de Parkweg in Park 21 en op de toegangsweg van het park via de rotonde Deltaweg- 
Nieuwe Bennebroekerweg door het plaatsen van borden conform model C15 uit bijlage I van het 
RVV 1990; 

4. Het aanduiden van de fietspaden in Park 21 als verplicht fietspad door het plaatsen van borden 
conform model Gil uit bijlage I van het RVV 1990; 

5. Het aanduiden van het bromfietspad vanaf het Huis van de Sport naar De Pioniers in Park 21 als 
verplicht (brom-) fietspad door het plaatsen van borden conform model G12a uit bijlage I van het 
RVV 1990; 

6. Het regelen van de voorrang door het plaatsen van borden conform model B6 uit bijlage I van 
het RVV 1990 en haaientanden op de volgende locaties: 

a. op de kruisingen van de fietspaden met de Parkweg, zodanig dat het verkeer op de fietspaden 
voorrang heeft op het verkeer op de Parkweg; 

b. op de kruising van het fietspad met de meest westelijke toegangsweg van het park (vanaf 
de rotonde Nieuwe Bennebroekerweg-deltaweg), zodanig dat het verkeer op het fietspad 
voorrang heeft op het verkeer op deze toegangsweg; 

c. op de kruising van het verbindingsfietspad tussen de hoofdfietsroute en de toegangsweg 
naar de Pioniers met deze toegangsweg, zodanig dat het verkeer op de toegangsweg 
voorrang heeft; 

d. op de kruising van het bromfietspad, komende vanaf de fietsbrug over de Nieuwe 
Bennebroekerweg, en de toegangsweg naar de Pioniers, zodanig dat het verkeer op de 
toegangsweg naar de Pioniers voorrang heeft; 

e. op de kruising van het meest noordelijke gelegen fietspad, langs de Nieuwe 
Bennebroekerweg, en het bromfietspad langs de Zuidtangent, zodanig dat het verkeer op 
het bromfietspad langs de zuidtangent voorrang heeft; 

f. op de kruising van het meest noordelijke gelegen fietspad langs de nieuwe Bennebroekerweg 
met de IJweg en het daarbij behorende bromfietspad, zodanig het verkeer op de IJweg en 
het verkeer op het bijbehorende bromfietspad voorrang hebben; 

g. op de aansluiting van de Parkweg op de Nieuwe Bennebroekerweg, zodanig dat verkeer op 
de Nieuwe Bennebroekerweg voorrang heeft; 

7. Het aanwijzen van een voetgangersoversteekplaats op de Parkweg door het aanbrengen van 
borden conform model L2 uit bijlage I van het RVV 1990 en de bijbehorende markering conform 
de uitvoeringsvoorschriften BABW inzake verkeerstekens. 

8. Dit besluit ter openbare kennis te brengen op 30 januari 2015. 

Burgemeester en Wethouders van Haarlemmermeer 

namens dezen, 

de gemeentesecretaris, 

voor deze. 


de Teammanager Wegen, Water en Verkeer 
M.Ardewijn 
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Terinzagelegging 

Het besluit is in te zien op overheid.nl. Het besluit en de tekening waarop de maatregelen staan 
aangegeven, liggen gedurende zes weken vanaf de publicatiedatum voor een ieder ter inzage op 
werkdagen van 9.00 tot 13.00 uur in het Informatiecentrum van het raadhuis, Raadhuisplein 1 in 
Hoofddorp. 


Bezwaar 

Op grond van de Algemene wet bestuursrecht kan iedereen wiens belang rechtstreeks bij een besluit 
is betrokken, binnen zes weken na publicatie van dit besluit een met redenen omkleed bezwaarschrift 
indienen bij het college van Burgemeester en Wethouders van Haarlemmermeer, het cluster Juridische 
Zaken van het team Ondersteuning, Postbus 250, 2130 AG Hoofddorp. Het indienen van een 
bezwaarschrift schorst de werking van dit besluit niet. Gelijktijdig met of na het indienen van een 
bezwaarschrift kan een verzoek om een voorlopige voorziening worden gericht aan de 
voorzieningenrechter van de Rechtbank Noord-Holland, p/a Arrondissementsrechtbank Haarlem, sector 
Bestuursrecht Postbus 1621, 2003 BR Haarlem. Een dergelijk verzoek kan pas worden gedaan als het 
bezwaarschrift is ingediend en onverwijlde spoed, gelet op het betrokken belang, dat vereist. Voor de 
behandeling van het verzoek wordt een bedrag aan griffierecht geheven. 
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